HONDA
LONDA GX390UT2

Schémas dimensionnels (sans démultiplication)

| Unité : mm (in)

121.8 (4.80)

98 (3.9)

l
158.7 (6.25) M 301.3 (11.86)

With control box type: 498.6 (19.63)

CONTROL BOX CRANKSHAFT (P. T. 0.)

(If equipped) Without control box type: 460 (18.1)
141.5 (5.57) 200.6 (7.90)
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(If equipped)
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HONDA
LONDA GX390UT2

Schémas dimensionnels (avec démultiplication)

Unité : mm (in)
158.7 (6.25) ] . 233.2(9.18)
- +
68.1 (2.68)
P.T.O. SHAFT
460 (18.1)
1415 (5.57) 200.6 (7.9)
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HONDA
LONDA GX390UT2

Schémas dimensionnels de la prise de force

Type H (avec démultiplication) i i)
nite : mm (in
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M8 x 1.25
(2 PLACES)
M8 x 1.25 85.7 (3.37)
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Type L (avec démultiplication) B .
Unité : mm (in)
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M8 x 1.25 -
M8 x 1.25 (2 PLACES)
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GX390UT2

HONDA
MOTEURS

Schémas dimensionnels de la prise de force

Type P

Unité : mm (in)

5/16-24UNF-2B
(2 PLACES)
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(4 PLACES)
3/8-16UNC-2B
(4 PLACES)

CRANKSHAFT (P.T. O.)

103 (4.1)

Unité : mm (in)
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GX390UT2

MOTEURS

HONDA
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